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MIV VS. OPNV IN ZEITEN VON CORONA

Anfang 2020 verzeichnete die Deutsche Bahn neue Rekorde bei den Passagierzahlen. Im Januar und
Februar konnte im Fernverkehr bei den Beférderungszahlen im Vergleich zu den Vorjahresmonaten ein
Plus von 11,2%, bzw. 6% erzielt werden. Damit setzte sich der Trend von 2019 fort: Erstmals nutzten
mehr als 150 Millionen Passagiere in 2020 das Schienenpersonenfernverkehrsangebot. Auch der
Offentliche Personennahverkehr (OPNV) verzeichnete einen leichten Anstieqg bei den Fahrgdsten. Mit
einem Zuwachs von 0,4% fdllt dieser zwar nicht so stark aus wie im Fernverkehr. Doch vor allem die
Segmente Strafsen-, Stadt- und U-Bahnen sowie Eisenbahnen konnten einen Zuwachs an Fahrgdsten
verbuchen. Im Jahr 2019 war das Fahrgastaufkommen 15% héher als 2004. Der damit erzielte
Fortschritt in der Verkehrswende kehrte sich 2020 jedoch um.

WELCHE GEFAHREN GEHEN VON COVID-19 IM OPNV AUS?

Als sich COVID-19 im Frihjahr letzten Jahres auch in Europa auszubreiten begann, wurden strikte
Reisebeschrdankungen erlassen. Diese galten nicht nur flr den transnationalen Raum, auch
innerdeutsches Reisen war betroffen. Die Mallnahmen sollten die Verbreitung des Virus
entschleunigen und somit die Bevdlkerung schitzen. In diesem Zuge kam immer wieder eine Frage
auf: Wie sicher ist die Nutzung 6ffentlicher Nahverkehrsmittel in Zeiten von Corona Uberhaupt? Die
herrschende Unsicherheit ob der Antwort auf diese Frage hat den Anteil an Verkehrsteilnehmern, die
auf den motorisierten Individualverkehr (MIV) und Fahrrader umgestiegen sind, stark steigen lassen.
Grundsatzlich ist die Studienlage noch nicht ganz eindeutig. Experten gehen jedoch davon aus, dass
ein geringes Infektionsrisiko besteht, wenn der Abstand gewahrleistet ist und Hygieneregeln
eingehalten werden. Dies geht auch aus einer hervor, die letztes Jahr von Wissenschaftlern aus
China publiziert worden ist. Das Infektionsrisiko steigt mit der Virenmenge des Infizierten und der
Virendosis im Raum. Da vor allem im Stadtverkehr zwischen den einzelnen Haltestellen nur wenige
Minuten liegen und sich die Tlren bei einem Stopp 6ffnen, sinkt das Risiko sich zu infizieren. Der
regelmaRige Luftaustausch an den Haltestellen, die Maskenpflicht, gekippte Fenster und
Luftungsanalgen senken die Virenkonzentration und damit das Infektionsrisiko. Im Schnitt fahren
Menschen 15 Minuten mit dem OPNV — die kritische Kontaktzeit mit einer infizierten Person liegt bei
Uber 15 Minuten. Hinzu kommt, dass viele Eisenbahnverkehrsunternehmen oder Betreiber von
Stadtbahnen ihre Systeme umgestellt haben, sodass sich Tlren an Haltestellen automatisch 6ffnen
und schlieRen. Es wird vermehrt gellftet und Hygieneteams desinfizieren regelmaRig den
Passagierraum.

Der Verband deutscher Verkehrsunternehmen (VDV) geht von einem nahezu vollstdndigen
Luftaustausch an den Haltestellen aus. Der Verband beruft sich hierbei auf die technischen Merkmale
der Luftungsanlagen und entsprechende Berechnungen.
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Platze im Standardlinien-

Bus des OPNV: Luftvolumenstrom der
77 Personen Liiftungsanlage*:

75 m® pro Minute
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Bendtigte Frischluftmenge

Volumen des (voller Bus):
Standardlinien-Busses: 32,1 m? pro Minute
60 m?

*Standardmodell/ Herstellerangaben/ abgerundeter Wert

ABBILDUNG 1:FRISCHLUFTZUFUHR IN BUSSEN |QUELLE:

Die Berechnungen des VDV zeigen, dass etwa alle 50 Sekunden ein kompletter Luftaustausch durch
die Luftungsanlagen zustande kommt. Hierbei wird jedoch ein Gemisch aus Frisch- und Umluft
genutzt. Bei einer hoheren Konzentration an Frischluft, nimmt auch die Virenkonzentration schneller
ab. Daher empfiehlt der VDV seinen Mitgliedern Liftungsanlagen auf 100 Prozent Frischluft zu stellen
und TUren weiterhin automatisch an Haltestellen zu 6ffnen.

Diese risikosenkenden Faktoren muissen auch im Fernverkehr berlcksichtigt werden. Doch Menschen
verweilen im Fernverkehr im Schnitt deutlich langer als im OPNV, womit das Infektionsrisiko natiirlich
steigt. Generell gilt: Abstand und die Hygieneregeln einhalten sowie das richtige Tragen einer Maske,
kann das Risiko signifikant verringern. Egal, ob im OPNV oder im Fernverkehr.

Das Restrisiko genligt anscheinend, um viele Menschen wieder auf den MIV umsteigen zu lassen. Wie
eine reprasentative Umfrage mit 1500 Teilnehmern von in der Schweiz zeigt, wird der
Individualverkehr zunehmen, wéahrend der 6ffentliche Verkehr weiterhin abnimmt. Jeweils rund 20
Prozent der Befragten gaben an, kiinftig aufgrund der Corona-Krise seltener Mobilitdtsangebote wie
Bus/Tram und Zug zu benutzen. Allerdings gaben auch 13 Prozent an eben diese Verkehrsmittel in
Zukunft haufiger zu nutzen, 65, bzw. knapp 70 Prozent werden hingegen nichts an ihrem Verhalten
andern.

Wahrend die Nutzung von Individualangeboten allgemein zunimmt, ist das Plus jedoch positiverweise
vor allem eher bei ressourcenschonenden Fortbewegungsmethoden wie dem Fahrrad oder zu Fuls
angegeben.
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https://zdfheute-stories-scroll.zdf.de/Ansteckungsgefahr_Corona_Bus_Bahn/index.html
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Langfristige Anderungen des persénlichen
Mobilitatsverhaltens aufgrund der Corona-Krise

Fahrrad 8% 36%

ZuFuBR 6% 34%

Motorrad  [INESR

Auto 13% 18%

zug NS
Bus/Tram  [NESH
Taxi/Fahrcienste

Abnahme H Bleibt gleich B Zunahme

ABBILDUNG 2: LANGFRISTIGE ANDERUNGEN DES PERSONLICHEN MOBILITATSVERHALTENS AUFGRUND DER
CORONA-KRISE | QUELLE:

Dies sind vor allem pandemische Auswirkungen, doch neben einem geringeren Infektionsrisiko, birgt
der MIV vor allem einen Vorteil gegeniiber dem OPNV: die erhéhte Flexibilitit und zeitliche
Unabhdangigkeit. Besonders in landlicheren Gegenden, in denen der 6ffentliche Nahverkehr vielleicht
nicht ganz so gut aufgestellt ist oder wenn man viele Wege hat, ldsst sich der Alltag mit Hilfe des MIVs
leichter handhaben und organisieren.

Vor allem im ersten Lockdown im Frihjahr, bzw. Frithsommer 2020 reduzierten einige Betreiber ihr
Fahrangebot im OPNV und bedienten das Netz nur noch nach ihren Wochenendfahrpldnen. Dies und
die trotz Ausganssperren teils vollen Bahnabteile im Pendlerverkehr, fiihrten dazu, dass vermehrt
Menschen mit ihrem eigenen Auto zur Arbeit fuhren.

Hierzu passen auch die Ergebnisse einer ADAC-Umfrage aus dem letzten Jahr: Mehr als 50 Prozent der
Befragten gaben an, das Infektionsrisiko in 6ffentlichen Verkehrsmitteln als ,,sehr hoch” einzustufen.
Das Risiko bei Freizeitaktivitdten einer Infektion ausgesetzt zu sein, wird je nach Aktivitat von maximal
43 Prozent der Befragten mit ,sehr hoch” eingeschatzt.
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Einschatzung des Infektionsrisikos nach Tatigkeit

Fahrt in einem 6ffentlichen Bus/Tram 51%

Fahrt in einer Bahn (inkl. S- und U-Bahnen) 50%

Besuch eines Fitnessstudios oder &ffentlichen Schwimmbads 43%
Besuch einer Kita oder Schule 34%

Besuch eines Theaters oder Kinos 34%

Arbeiten in einem Blirogebdude 27% 19%
Fahrt in einem Taxi 26% 23%

Besuch eines Restaurants oder einer Gaststatte 24% 30%

o

Einkaufen bei einem Discounter/Supermarkt 18% 25%

Spazierengehen 5% 75%

X

sehr hoch M teils, teils ®nicht hoch ® weiR nicht

ABBILDUNG 3: EINSCHATZUNG DES INFEKTIONSRISIKOS NACH TATIGKEIT | QUELLE:

Als dies Jahr im Januar der erneute Shutdown kam, reagierten die Verkehrsbetriebe anders als letztes
Jahr. Die reguldren Fahrplane wurden so gut es ging weiterhin bedient und die Verkehrsbetriebe
hielten an der “-Kampagne aus Oktober 2020 fest.

Fakt ist: Es herrscht weiterhin eine groRe Unsicherheit bei der Nutzung des OPNV-Angebotes. Die
Verkehrswende, die wir in ihren Anfangen in den letzten Jahren teils erlebt haben, fulRt auf einem
erstarkenden OPNV. Doch es scheint, als schliige auch nach Corona die Stunde des Individualverkehrs.

Hier ist die Politik gefragt, ebenso die Verkehrsbetreiber, um Unsicherheiten aus dem Weg zu schaffen
und die Fahrgaste zu schitzen.
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https://www.adac.de/verkehr/standpunkte-studien/mobilitaets-trends/corona-mobilitaet/
https://www.adac.de/verkehr/standpunkte-studien/mobilitaets-trends/corona-mobilitaet/
https://www.besserweiter.de/
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